Avskrift
HISTORIK
FOR
ORTOFTA STATION

Semmanstélld i april 1941 av E Frantzich och senare kompletterad.

Hushyegnader

Bandelen Lund - Urtofta Oppnades for allmin trafik dem 23/12 1857.
Stationshuset uppfirdes i samband dirmed och har till det ytire
bibehdllits i sitt ursprungliga skick genom alla dren. Invindigt
har det déremot firéndrats upprepade ginger, I slutet av denna
sammanstdllning bifogas n8gra skisser, som &8sk8dliggbra hur
utrymmet anvints under olike tidsperieder.

D4 ingen niwnvird allmin bebyggelse kring sjélva stationen #gde
rum, bleve S.J. tvungna att sjdlva bygga bostider &t stationensg
personal, Det dldsia bostadshuset &r stinsbostaden, numera beteck-
nad 9 C, som frén bérjan torde ha inrymt tvd lidgenheter. Sedermera
tillkom hus 9 A med tre emrumslégenheter., Detta hus dterfinnes &
en plenkarta av &r 1882. Ddrefter byggdes hus 9 B ocksd med tre
enrums ligenheter, vilket torde ha skeitt ndgon ging pd 1890-talet.
Den 1 okt. 1914 blev hus 9 D fédrdigbygst, inrymmande tre tvarums-
ligenheter, och dem 1 okt., 1919 ytterligare ett hus 9 E med en
trerums~ och tre tvérumsligenheter. '

Efter &r 1919 har emellertid persgonalen kunnat minskas undan
for undan och p& grund hérav ka emn del ldgemheter blivit Sver-
fldédiga och uthyrts till utanfér verket stdende persomer. Av
samme. anledning férsdldes hus 9 A till privatiperson dr 1938.

1/9 1972 samtliga hus férsdlde till Svenska Sockerfabr. A-B.
Urtofta (blyertsanteckning).

Sparforédndringar

Enligt en bangdrdsritning av dr 1863 funnos detta ar tvd spar,
huvudspdret och ett 150 m. ldngt mOtesspir nirmast stationen.

Frin det sistn@mnda utgingo dels ett stickspdr norrut, omkring
110 m. l8ngt, och dels ett stickspir sGderut till magasian och

kaj, omkring 140 m. lédngt.

Ett andra sidospdr tillkom sedermera vister om huvudspédret,
anslutande till detta i bidgge &dnder av bangdrden och &ven avsetd
for frilestning. Enligt ritning av &r 1882 forlingdes detta spdr
béde i norr och sbder, sd att det blev 346 m. léngt mellan
hinderpilarna.

Landsvigen korsade banan sGder om magasinet, gick éver Kidvlingeén
pé samma bro som jérmvigen och fortsatte sedan vister om banan
+ill Histad.

Utanfér yttersta vixeln i norr och dster om bamen lig den gamla
vattenstationen.



I samband med anléggningen av sockerfabriken &r 1889 genomférdes
foljande fordndringar:

1) Vattenstationen flyttades 70 m. lidngre norrut och till plats
vister om huvudspdret i jimnhojd med ytterste vixeln.

2) Spar 1 ensl8ts omkring 60 m. lidngre norrut till huvudspiret.

3) Frén spdr 1 utlades ett nytt spdr norrut paralellt med huvud—
spiret och fram till Sockerfabriken. Detta spdr férgrenades
till 2 spdr pé& en omkring 200 m. l&ng siricke och en vagnvig
nedlades i dstra forgremingen.

4) Norra stickspdret frin spér 1 utbkades till omkring 200 m.
léngd.

5) Lendsvégen mellan stationen och Sockerfabriken flyttades
niget Ssterut och ny gréns faststilldes for 3.J. omride,

Nésta dndring av spérplanen #gde rum i samband med byggandet

av dubbelspdret Lund - Esldv, vilket Sppnades for allmin trafik
den 1 okt. 1901. Det nya hvuduspéret drogs fram vister om enkel-
spiret och leddes 8ver Kidvlingedn pd den delem av jirnvigsbron,
dérlandsvigen till Héstad férut gdtt fram. For landsvigen byggdes
en ny bro dver &n Sster om jirnvigsbrom ech ny vig utlades pd
demna side om jirnvigen fram till Histad, varest en vigport ut-
grivdes for korsningen mellan vdg och bane. Hirigenom bortfoll
den farliga vigkorsninger inom statiomsomréidet. % stationen
forblev spdr I sidotfgvdg som férut och spiremn II och III bhlevo
huvud tdgvigar for nedgdende resp. uppglende t8g. A vixlingsban-
gérden sammanbundos spéren, sd att tre spdr erhdllos for rangering,
av vilka det Ostligaste, omkr, 200 m., léngt, samtidigt skulle
tjéne som frilastspir.

Det drdjde emellertid icke lénge, forridn spirsystemet &ayo
utvidgades. Anledningen hirtill blev den nyanlagda L.K.S.Jd.
mellan Kdvlinge och $j6be, som skulle anslutas vid stationen.
Detta arbete slutférdes till dem 18/2 1906, d8 banan Sppnades
for allmin trafik.

For att skaffa mark for anslutningen hade en ny féra mist grévas
f6r Briin omkring 30 meter vidster om dem gamle och stora utfyll-
ningsarbéten verkstidlldes, dér dea gamla &f8ran gdtt fram. Hir
utlades sedan tre spdr for banans rikning, bendmnda IV, V och VI,
samt ett par uppstdllningsspir i norr vister om uppsplret; semtlige
red den strécknming, som de alltjdmt ha, och med vixelenslutning
till de dvrige spéren.

Vid samma tid erhdll statiomen em stdrre vagnvidg om 40 toms
maximalbelastning. Demn nya végen placerades i mnorra delen av
spar I och den gamla 22— —tongvigen i mellanspdret togs upp.
Vixlingsbengdrden férblev i Svrigt oférindrad dnde tills &r
1939.

Detta 4r nedlades saftstationen i Esl®v och hela dess avverkming
flyttedes till Urtofta. Bettramsporterna per jaravidg till

Urtofta kommo hiirigenom att Skas till det tredubbla. For att
kunna avveckla en sddan trafik blev det médvindigt att utbygga
nya spér & vixlingshangdrden. Detta &gde rum under tiden jumi-
sept. 1939, Utbyggnaden innebar, att vixlingsspéren utbkades
till fyre, att ett stickspdr for frilasinmingen anlades, att
ytterligare en spirférbindelse erhélls med fabriken och att
1874-4rs rils utbyttes mot 1896-8rs, i samtliga spdr. Samtidigt
fick sockerfabriken tillstdnd att inldgge en egen vagnvidg i spéret
nirmast landsvigen, Den S%J. tillhoriga vagnvégen i spar I, sem
under senare fr haft mycket liten anvidndiing, endr all vigning

av sockerfabrikens vagnar &gt rum & fabrikens egma vigar, upptogs
for att flyttes till anman station.



Forreglingsanordningar

Mekanisk vidxel- och signalsékerhetsanléggning har funnits sedan ling
tid men efterhand undergdtt de foridmdringar, som betingass av bangdrdens
utbyggnader.

Den dldste nu kiénda forreglingen anordnades &r 1892 och bestod av en
vevapparat med 2 tégvigshivstinger, 2 signalvevar och 1 vixelfSrreg—
lingsvev., Apparaten var placerad vid stationghusviggen och férreglade
huvudtédgvégarna till spdr II och sidotégvigarna till spdr I. Spér KIiI
var sidespér.

Den 1/10 1901 i samband med dubbelspirets tppnande togs ett mytt
hivstingsstéllverk i bruk. Detts inmonterades i ett for idmdamilet
uppfért stéllverkshus norr om statiomen och var utrustat med 2 tdg-
vigshdvstinger, 4 signalhivstinger, 1 vaxelférreglingshivstdng och
4 viaxelhidvstinger, vardera omldggande 2 vixlar. Spir I forblev sido-
tégvég och spéren II och III blevk huvudidgvigar i rikining séder—
ut resp. norrut.

Anlidggningen kompletterades 1906, dd L.K.S.J. ansléts till stationen.
Enligt instruktionen for stidllverket, daterad mars 1908, funmnes efter
omdndringen 2 tfgvidgshdvsitinger, 4 signalhivsténger, 6 vixelférreg-
lingshédvstinger och 8 vixelhidvstinger. Yiterligare 1 vixelfdorreglings—
hévstdng fér vixlarna 25/30 tillkem &r 1920, d4& nimnda vixlar mellam
magasinspéret och nedspiret inlades. Ar 1924 anordnades elektriska
vixelspirrar i visse vixlar. Ar 1930 borttogs vixel 5 och den hel-
engelska vixeln 7 #dndrades till emkel vixel. BEgendomligt mog intogs
icke L.K.S.J. tdgvigar i férreglingen. For integning av L.K.S.dJ.

tdg uppsattes lokalt stillbara, envingade semaforer., Em vinge i kor-—
stillning gillde sividl spdr IV som spdr V. Ar 1928, di banan bvertogs
av S.J., ombyggdes de envingade semaforerna till tvdvingade.

Ar 1931 utbyttes hivstingsstillverket mot en vevapparat av Assa-
fabrikat, uppsatt & platitformen framfér stationshuset, och stdll-
verkshuset revs ned.

Den nya vevapparaten, som togs i bruk den 18/12 1981, firreglar 12
olika tdgvigar och 21 vixlar, av vilka semare 9 dro sivil centralt
som lokalt omléggbara och 12 endast lokalt omlidgghara.

Samtidigt vidtogs foljande éndringar av gignalerna:

1) Alla infaritssemaforer utbyttes mot ljussignaler och utflyttades ndgot.
2; Utfartssignaler, &venledes ljussignaler, uppsattes for dubbelspdrets
tdgvigar.
3) Sex st. dviirgsignaler anordnades vid spdren I-III, gillande for
t8g—- och vixlingsrérelser morrut resp. sdderut frian dessa spér.

Sévil huvud- som dviargsigreler mandvreras medelst em myckel av iyp
K15, D& huvudsignal stdlles pd "kér", l8ses tdgvigen, Signalkontroll
finnes medelst kontrellampor.

Sékerhetsanliggningen ombyggd &r 1955 for omstéllning till obevakad
forregling (blacktilldgs).



Norr om stationen korsar Sjobobanan tvenne landsvigar i samma plan,
dir fdllbommar anordnats. Tiil em bérjan skottes bevakningen av
viigvakt men sedan d. 6/5 1928 mandvreras bommarne fran stationen.
Manbvreringen skedde forst med handkraft medelst mekamiskt vindspel
men #ndrades d. 19/5 1932 till elektrisk. Fillbomsstéllarna ére
uppsatta & stationshusviggen invid vevapparatem och konirollampor
markera bommarnas stiéllning ech buruvida den elektr. belysningen i
signallyktorna fungerar,

Fér ett £or tégklareraren tillkinnagiva nidr tdgen pagserat vagkers-—
ningarna, inomonterades histem 1939 ett rimgverk i férbindelse med
en rilskontakt vid den Ogtra vigdvergélngen.

(Blicktillige:)

Jirnvégstrafiken & bandelen Barsebickshamn — Sjébo nedlagd fr.o.m.
den 10 juni 1954. Bandelen Kivlinge — Urtofta trafikeras s8som
industrispdr. Vagnslastgods exp till och fréa Glaceldderfabriken,
Rinnebick, Krutméllan och Lilla Harrie. Befordran till Lilla Harrie
vie Ortofta, &vriga via Kivlinge.

Fr.o.m. den 1 juni 1958 har all trafik exp Sver Urtofta. Spéret
mellan Kivlinge och Glaceléderfabriken upprivet dem 10.6.1958.

(Blyertstilliggs)
Fr.o.m. §,1,72 trafiken Lhe — Glacé nedl.

Godsmagasin

Till £81jd av stor lokal lasining till och frén stationem &dvensom
avsevird omlestning mellan S.J, och L.K.S.J. blev magasinet omkring
dr 1920 nmdgot utdkat i lidngd. Ytterligare plats i magasinelt bereddes
genom att bygge sdrskilde bodar for ved och kol samt brandredskapen,
som férut férvarats i magasinet. Portarns i megasinet ombyggdes frénm
sving— till skjutdérram. °

For nidrvarande disponerar Ubm Lund ca 30 w i magasinets sfdra del,
som avbalkats till lagerlokal.

En like stor del &r avsedd att avbalkas fOr Bm Harlosa, som fr.o.m.
den 1/10 1941 forflyttas frén Harldsa till {rtofta.

2
Den £6r Ta Sterstiende delen kommer didrefter att uppgd till 130 m .

(BldcBtilldge: )

ir 1956 blev byggnaden for toaletter och lamprum, norrom stations-
huset, omdndrat till godsmagasin. Det gamla magasinet blev ledigt
f6r uthyrning for privat bruk.

(Blyertstilldge:)

Gamle magasginet rivet 1987 ?



5

Persomaluppséttning och trafikens omfatinimg vid Uriofta, exklusive
Viderup (o. Gardstinga X) j

* Gda sjélvstindig bokfbring fr.o.m. 1/7 1945.

ir Eﬁntal anvind: Amtal sflda Ank, betor o avs., betmassa.
(pers. i me- | biljetter Trafikuppbérd; Antal Antal | Fraktinkomst
ideltal per resp. ave. | (Ej efk) vagnar tom | Kromor.
idag., resande Summe kr.
: avg.
; Resande
1863 6 18 372 20 138 R:mt ; g
1873 5 18 278 45 923 _ ?
1880| 5 21 117 55 746 - :
1890 i} 31 739 - 85 551 E
1900 7 56 0178 . 105 984
1910| 18 | 96 854 130 691 ]
|jan. | okt. | ;
—sept | ~nov. Biljetter ?
dec ] ' §
1915, 15| 15 37 475 143 701 |
1920 17 17 37 D43 404 533 }
1925 13 13 37 687 180 802 : |
1930; 12 . 13 31 477 184 407 1411 | 20 618, 38 370
1935; 10 ¢ 11 29 531 181 841 1615 | 24 835, 43 274
1936 10 11 27 684 197 351 2 223 é 31 533 57 278
1937 10 12 28 193 235 686 3 062 é 41 966 81 137
1988 10 | 13 29 413 214 336 2 379 | 39 342 80 450
1939 10 20 29 722 395 134 7 D88 %108 822 282 149
1940 10 | 22 32 .917 472 484 8 239 | 128 723 365 076
41 11 | 22 32 902 491 169 8 224 | 1381 799! 375 963
42] 12 | 22 42 997 496 959 7 526 | 126 149 327 651
43| 12 | 22 44 969 562 751 7 966 | 134 622! 352 058
4l i2 22 47 645 609 473 8 160 | 133 547! 365 649
45 10 22 486 9561 665 217 9 075 | 147 035, 399 506
46 10 | 22 44 829 638 209 9 517 | 147 072 378 875
47! 10 | 21 43 927 598 063 8 723 | 151 677 339 337
43! 10 21 45 994 667 762 T 647 134 5156 354 238
491 10 | 21 44 379 559 783 7 614 | 125 076 334 496
50 10 | 21 4] 219 745 297 9 392 | 162 954 BT5 205
51} 10 | 19 37 328 659 346 7 450 | 120 090 490 772
b2 10 15 36 314 376 062 X 5 6886 92 387, 5064 171
53 10 | 16 34 145 1 3852 599 4 687 | 73 275 374 437
54 10 | 13 31 807 736 688 2 664 = 48 066 | 242 806
55 8! 10 30 657 782 322 2 454 45 482 ; 240 356
56 8 8 27 T45 502 714 780 13 894 85 488
57 8 8 27 554 394 241 178 3 887 23 046
58 8 8 23 035 486 681 52 1 084 7 377

x) mottagna beter i jan mdndds uppbdrd 1953.

( T.o.m. 1940 infort meé skrivmaskin, Svrigt samt ammirkning vid rubriken
infért som bliécktilldgg).



Diverse uppgifter.

Urtofta ér dven huvudstatiom f£6r hlp Viderup fr.o,m, &r 1929
och for hlp Gérdstdnga fr.o.m. &r 1985, Vid varders hlp #r statio-
nerad ei platsvakt. ;

Stationen tillhérde kless 4 till dem 1/1 1917, d& den héjdes +ill
klass 3. Den 1/7 1926 siénktes den &ter till klass 4. '

(Blacktilligg:)
Klass e a2 23 fr.o.m. den 1 juli 1948,

" Aol4 "nmw uw ] april 1955.

Stationsinspektorer vid Urtofta:

Giese Wermer Oscar Joachim 1857-1860 | emligt gamla
. . { matrikeln av
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ickerman, Henrik 18,33‘ 1877/5 r 1368

Falkman, Gustaef, Henrik, Weddig eceseccccecss 1878-1895
Egnell, Rickard, AmandeusS cococsccsoscscscsas 1896-1908
Siegbahn, Nils, Reinhold, Georg .cecceceesses 1908~1916
Wetterholm, Artur, Leonard ccccesescscssssees 1917-1924
Derwinger, Karl VAEtOr ceecececescessosscesess 1924-1932
Sjostrom, Ernst August Samuel sesssssessensss 1932-1038
Frantzich, Erik Natenael sccecscosccccccscscs 1938-1943

Lagerquist, Helge Enoch Valdemar .. . 1943-1952
Berglund, Heribert Mauritz Sigvard 1952-1954
Friberg, Svenm Hilmer Uno 195521962

(Text som understreckats — — _ _ &r tillagt genom blacktilligs)

TijinsteOringsférhdllanden,

Stationen har under senare dr haft passning for samtlige tdég under
tiden kl. 6.00 — 0.30 och varit obevakad under dvrig tid. Under
betkampanjen, minaderna okt.-nov, &#ger dock passning eoch tjinst~
géring rum hela dygnet om.

Genom forreglingens for@ndring frén hivstingsstdllverk till vev—
apparat indrogos de 2 stk, som haft stédllverkets och féllbommarnas
mandvrering till huvudsakliig arbetsuppgift. Tkl fick 6vertaga detta
arbete. Det var ett avsevidrti merarbete, som dérmed pilades Tkl,
sdrskilt betriffande sddana t8g, som vixla & stationem eller framgd
under enkelspdrsdrift. Under pdglende vixling med utdrag i huvudtéig-
vigarna eller vid tdgens Overforing frdn bangdrdens ena sida till
den andra, vilket ofte méste &ga rum till f61jd av bangérdens léige
och beskaffenhet, #r Tkl hela tiden bunden vid férreglingsapparaten,
om icke vixlingsroérelserna skola avstanna och tégen férsenas. Fér
att bringa fortgdng i vidxlingen &r han ofte &ven tvungen bitrdda med
emldggning av vissa icke centralt omléggbara vixlar.



Stérre industrier.

Ende. industriella anléggning &r Sockerfabriken fér midrvarande.
Under betkampanjen tillfér demma fabrik stationen avsevidrda
trangporter av beter och betmassa, sdsem framgdr av firut limmad
statistik, Men dértidl kommer utlastning av féljande ungefirliga
drliga godskvantiteter under dem Svriga delen av dret:

riasocker till Landskrona, Arlov .eecseeeeesas 20 000 ton
melass " betodlarng ccoccsscoscssssocnocca B0 @
. "  Nissjé, Rotebre, Uppsdla, Almedal 1 000 ™
stenkeo]l och koks frinm Malmd ...ceccsscescsoss 6 000 v
kalksten frdn Malmé (Gottlamd) cevseeeceecacss 4 000 "

Tidigare ha stora méngder spanmmél och mjél transperterats till
och frdn kvarnarna utmed Kiévlingedn, Denna afférsrérelse har nu
nistan upph8rt och de transporter, som énnu dterstd, he Overtagits
av lastbilar.

De forut regelbundnae mjolkséndningarma till Malm® ha sedam &r 1927
dven Overgdtt frén jirnvigs— till biltransport.

Traktbeskrivning.

Urtofte station &r beldgem vid Brisns utfldde i KivlingeSn i ett
utpréiglat sldttlandskap med de tre stora godsen Urtefta, Hviderup
och Svenstorp i omedelbar nérhet. Byarna med sine kyrkor ligga hir
titt, Dalgdngen utmed Kidvlingedn &r vacker och omvixlande och pi
hdjderna sdder om 8n avteckna gig gamla historiske tradbevuxna grav—
hégar. Sedan ett par &r pfgdr ett omfattande statsunderstétt arbete
med &ns uppmuddring fér att minska de &rliga Oversvémmingarna., Be-
byggelsen kring sjilva stationen har aldrig f&tt nigom farit till
f61jd av den tomtpolitik, som férts dv markigaren, som ej marit
bendigen att sdlje. Stationenm har att i forsta hand betjina trafikanter
frén socknarna Urtofte och Histad men #vem trafikanter frédnléngre
bort belégna socknar siésom La Harrie, Odarslév, Igeldse, Viderup

och Gardsténga sdka sig till Ortofta p& grund av de stérre rese-
méjligheter; som stambanan erbjuder.

F5ljande uppgifiter & folkméngden i {rtofta, Histad, La Harrie,
Viderup och Gérdstdnga sockmar under olika &r kunne méjligem

vara av intresse: 2
" i iress Viderup och

Ar  Urtofta  H8stad  Le Harrie G&rdsténga
1865 745 704 513 974
1904 830 631 433 801
1912 815 598 467 832
1923 164 592 412 813
1930 707 529 410 803
1935 647 521 414 154
1940 574 508 448 646
Postf6rhil landen.

Férenad jarnvigs— och poststation var {rtofta till och med den
30/6 1916, d& posten §killdes frém jirnvigem och fick sdrskild:
férestdndare med i samhillet forhyrd lokal,

Ar 1908 utgick arvodet £8r postens skitsel med 480:— kr,.
som férdelades sdlundas

stationsinspektor .cceecececess 280:— kr
kontﬁrsbitrﬁde ?ce9ec00ssenes e 12(}:- L
stationskarl (



stationskarl (exp.bitréde) coeeeceessss 8031~ ki
(Blyertstilldgg:)

Posten medl. 1/9 72

bbbt et b

Bilagor, vilke kopierats direkt frém materialets

4 st planskisser 6ver stationshuset under &ren 1863, 1910,
1916 och 1930.

2 st planskisser Over viéxlingsbangirden under drem 1901 och
1938.

Bilagor, vilka ej dtergetts i demna avskrift:

2 st plenskisser Over vidxlingsbangdrden under &ren 1882 och
1389.

3 st biljetter av dldre typ.
11 st fotografier.

MaImé i oktober 1974
Jan—Anders Wirén



