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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Strax soder om Vaggarp, som ligger nordvidst om Ortofta i Eslévs kommun ager
Slattdng AB en jordbruksfastighet som ar ca. 300 000 m?. Slattang avser att bebygga
fastigheten med bostader och ett positivt planbesked har erhallits fran Eslovs kommun
gillande ungefar en tredjedel av fastigheten. Det stationsnéara laget vid Ortofta station
tillsammans med omgivande natur skulle erbjuda en attraktiv boendemiljé. Dessutom
ligger E22 endast nagra kilometer dsterut och forbindelserna till saval Lund/Malmé
som Kristianstad dar darmed goda.

Eslévs kommun avser att ta fram ett planprogram for omradet mellan Ortofta station
och Vaggarp for att pa sa satt ta ett helhetsgrepp kring Slattangs utbyggnadsplaner.
Utbyggnaden skulle innebdra flera nya bostader i stationsndra ldage och pa sikt koppla
ihop Ortofta med Vaggarp.
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Figur 1. Planomradet vaster om Ortofta station.

Planen for omradet ar att bebygga med villor, radhus och storre stadsvillor. Syftet med
trafikutredningen ar att utreda de trafikala konsekvenserna for olika nivaer av
utbyggnad, dvs vad hander med befintliga trafikférhallandena nar planomradet byggs
ut med 500 nya bostader och hur kan god trafikmiljo sdakerstillas med de 6kade
trafikmangderna.

| utredningen har parkeringsberdkningar, trafikalstringsberdakningar samt
trafikfordelning utforts for tillkommande bebyggelse. Det har dven genomforts
kapacitetsanalyser av anslutningarna till vig 104 samt utformats forslag for olika
trafiklosningar.

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vdggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 BEFINTLIG BEBYGGELSE

Fasigheten ar idag en jordbruksfastighet som inte omfattar nagra byggnader. Daremot
ligger byn Vdggarp precis intill fastigheten. Vaggarp bestar av friliggande villor och en
kyrka. Oster om Vaggarp ligger Ortofta slott med tillhérande byggnader.

22 MALPUNKTER

Férutom bostaderna ar kyrkan tillsammans med naturen de primara malpunkterna i
byn. Pa andra sidan jarnvagen ligger Ortofta med malpunkter i form av tagstation,
arbetsplatserna Nordic Sugar och Kraftringen kraftvarmeverk, forskola, fotbollsplan,
pizzeria samt rekreationsomrade.

23 GANG OCH CYKEL

Gang- och cykelvagnatet ar inte
utbyggt i Vaggarp pa sa satt att det
ligger i anslutning till befintliga
vagar. Det finns gang- och
cykelstigar i form av grusvagar
som leder, via naturomraden, till
Ortofta. Séder om planomradet
finns en cykelvdag som leder till
Kavlinge.

| Ortofta finns en gangbana lings
med Sockerbruksvagen, forbi
stationsomradet. Vid stationen
finns dven en gang- och
cykeltunnel som utgor lank mellan
bade plattformarna pa stationen
och férbinder Ortofta med
vaggarp.

Gang- och cykelbana
— Gang- och cykelbana uppdelad

Figur 2. Gang- och cykelnét i Ortofta, enligt Nationell vagdatabas.

2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Vdggarp har ingen utbyggd

kollektivtrafik i form av bussar.
Kollektivtrafiken bestar av tagtrafik
pa Sédra stambanan som gar

genom Eslév, Ortofta, Stangby och (,ﬁ“
vidare till Lund och Malmé. Det gar 4
tag tva ganger i timmen fran o
Ortofta Station mot Lund/Malmé M»x”’”‘

och Eslov. f&'

Figur 3. Sédra stambanan genom Ortofta.

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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2.5 GATUNAT

Norr om Vaggarp gar vag 104 i 6st-vastlig riktning mellan Kavlinge och Gardstanga,
hastighetsbegrdnsning ar i huvudsak 80 km/h, med lokala hastighetssankningar ner
till 70 km/h.

Norr om planomradet och genom Vaggarp gar Kyrkvagen fran vdg 104 nordvdst om
Vaggarp till en tunnel under jarnvigen norr om Ortofta station. Vid stationen ansluter
Kyrkviagen till Sockerbruksviagen i Ortofta. Hastighetbegrdsning dr 70 km/h utanfér
Vdggarp och inom Vdggarp gors en hastighetssankning forst ner till 50 km/h och
sedan vidare ner till 30 km/h.

Tunneln under jarnvagen vid stationen ar valdigt smal och har begransade
siktforhallanden. Bilar kan inte moétas utan bilar som kommer fran den vastra sidan av
jarnvagen behover stanna och slappa fram eventuellt métande bilar. Tunneln har dven
en hojdbegransning till 2,6m héga fordon.

Sockerbruksvigen évergar till Svenshégsviagen séder om Ortofta nar den fortsatter i
Lunds kommun. Norrut ansluter Sockerbruksvagen till vag 104.

| Vaggarp gar Vaggarpsvagen fran Kyrkvdagen ner mot planomradet genom ett
bostadsomrade dar hastighetsbegransningen ar 30 km/h. Vagen ar smal och anvands
till saval lek som parkering.

Figur 4. Vagnatet i och kring Vaggarp, fran Nationell vagdatabas.

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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2.6 TRAFIKMATNINGAR

Det finns trafikmatningar pa vag 104, Sockerbruksvdagen samt for Kyrkvagen.
Trafikmitningarna redovisas i tabell 1 med ADT, antal fordon per dygn. Figur 5 visar
placering av matpunkterna, och de aktuella punkterna for utredningen ar markerade
med en cirkel. Matningarna pa Kyrkvdagen och Sockerbruksvagen ar fran 2016 medan
madtningen for vdag 104 dr fran 2017.

Vag 104 3000
Sockerbruksvagen 1300
Kyrkvagen 260

Tabell 1. Trafikméatningar enligt Vagtrafikflédeskartan.

m

—

Figur 5. Matpunkterna, hamtade fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta.

2.7 UPPSKATTADE TRAFIKMANGDER

For tva av de aktuella vdgarna i planomradet, Vaggarpsvdagen och Fasanvagen, har
befintliga trafikmangder uppskattats, se tabell 2.

Vaggarpsvdgen 270
Fasanvagen 30
Tabell 2. Uppskattade trafikméngder

2.8 TRAFIKVERKET

Trafikverket ar vaghallare for vdag 104, Kyrkvdagen samt Sockerbruksvagen. Det ar inte
mojligt att exploatera omradet utan att det statliga vagnatet paverkas i nagon form.
Detta medfor att Trafikverket har en betydande roll vid forandringar i det befintliga
vagnatet. Trafikverket ager dven jarnvagen och passagerna under jarnvagen.

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24

Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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3 PLANERAD BEBYGGELSE

Slattang planerar att bygga villor, radhus, parhus och stérre stadsvillor inom
fastigheten. | detta skede, planprogram, gors bedémningar av trafiken utifran tre
utbyggnadsetapper som tillsammans omfattar ca. 500 bostader.

L | | | i LANTMATERIET
0o e Lot S

Figur 6. Planerad etappindelning.

Etapp 1, gron tartbit i figur 6, innehaller ca. 200 nya bostdder, etapp 2, bla tartbit,
innehaller ca. 175 bostader och etapp 3, rod tartbit, innehaller ca. 125 bostader.
Fordelningen mellan bostadstyperna ar grovt raknat 75 % radhus, 9 % villor och 16 %
lagenheter i storre stadsvillor.

| ett tidigt planeringsskede ar tanken med exploateringen en tradgardsstad. | omradet
planeras villorna i vdast och norr mot Vaggarp, de storre stadsvillorna mot jarnvdagen
och Ortofta. Mellan villorna och stadsvillorna planeras radhusen. Exakt férdelning och
placering av bebyggelse faststalls i kommande detaljplanearbete.

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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3.1 ETAPP 1

Etapp 1 innehadller ca 200 nya bostdder narmast Vdaggarp. Denna etapp ar den som
idag fatt ett positivt planbesked. | samband med utbyggnad av etapp 1 behover
Fasanvdgen forlangas soderut for att ansluta till planomradet. Genom att forlinga
Fasanvdgen blir den in- och utfart till planomradet. Nagra villor skulle kunna férlanga
den befintliga villastrukturen langs med Vaggarpsvdagen men i 6vrigt styrs trafiken
till/fran planomradet via Fasanvagen.

PO |

o 0 w o m
L | | 1 ] LANTMATERIET
—— e

Figur 7. | samband med etapp forlangs Fasanvagen enligt svart linje.

3.2 ETAPP2 OCH 3

Etapp 2 innehaller ca 175 nya bostidder i omradet nirmast jirnvagen och Ortofta.
Etapp 3 innehaller ca. 125 nya bostader i planomradets vastra del. Totalt innehaller
etapp 2 och 3 ca. 300 bostdder vilket motsvarar ca. 60% av exploateringen.

Tillskottet av bostdder i etapp 2 och 3 innebéar hogre trafikbelastning pa Fasanvagen
och det foreslas darfor ytterligare in-/utfarter till planomradet, se kapitel 5.2.3 och
5.2.4.

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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4 PARKERINGSUTREDNING

En parkeringsberdkning dr genomférd utifran Eslovs kommuns parkeringsnorm.
Bilinnehavet i Vaggarp/Ortofta har studerats for att fa en bild av hur bilinnehavet kan
tankas bli i det nya omradet.

4.1 BIL

| utredningen har det tagits fram ett medelviarde pa antal bilparkeringsplatser per
hushall. Berdakningen av medelvardet baseras pa parkeringsnormen for Eslévs
kommun. Medelvdrde anvands for att berdkna det totala parkeringsbehovet for bil for
respektive utbyggnadsetapp.

1 (200 bostader) 1,79 358
2 (175 bostader) 1,50 263
3 (125 bostadder) 1,79 224
Totalt 845

Tabell 3. Parkeringsbehov for respektive etapp enligt Eslévs kommuns parkeringsnorm.

Dagens bilinnehav i Vaggarp/Ortofta ar 1,66 bilar per hushall, vilket alltsa &r lite lagre
an behovet enligt parkeringsnormen.

Slattangs ambition ar ett erbjuda 2 parkeringsplatser per hushall, vilket innebar 1.000
parkeringsplatser till 500 bostader. Parkeringsplatserna planeras att lI6sas pa varje
enskild fastighet.

4.2 CYKEL

Cykelparkering ska l6sas pa kvartersmark, vilket innebar pa den egna fastigheten for
villorna och radhusen. Stadsvillorna kan raknas som flerbostadshus och behover
darmed ca. 140 cykelparkeringsplatser enligt parkeringsnormen.

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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5 TRAFIKUTREDNING

5.1 TRAFIKALSTRING

Den planerade exploateringen genererar 6kade trafikmangder, en
trafikalstringsberdakning har darfér genomforts med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Trafikalstringsberdkningarna ar genomfoérda i 7 olika nivaer 100
- 700 bostader, se tabell 4.

Den planerade exploateringen innehaller ca. 500 bostdder, men alstringsberdkningar
ar aven genomforda for scenarion dar 600 och 700 bostdader byggs. Anledningen ar att
trafikalstringsverktyget och trafikprognoserna har en viss felmarginal och det ar darfoér
intressant att se vad som hander om det skulle byggas annu mer ar planerat. Pa sa satt
sakerstdlls att foreslagna atgarder ar robusta.

Planomradets trafikalstring ar beraknad med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg med antal bostdder enligt tabell 4 samt bostadstyp enligt kapitel
3. Resultat ar inte 100% tillforlitligt men ger dnda en god bild av hur mycket trafik som
omradet kommer att generera. Planomradet genererar dven en del trafik i form av
service och leveranser, dessa resor benamns som nyttotrafik och ar inkluderade i
trafikalstringen i tabell 4.

100 509
200 1.019
300 1.529
400 2.039
500 2.548
600 3.058
700 3.567

Tabell 4. Trafikalstring i olika utbyggnadsnivaer.

52  TRAFIKFORDELNING

Trafikalstringen som planomradet ger upphov till kommer att fordela sig pa det
befintliga gatunatet och det ar darfoér relevant att veta at vilka riktningar biltrafiken
kommer kéra mot. For att fa svar pa det har Region Skanes resvaneundersékning fran
2018 anvants. Resvaneundersdkningen anger bland annat vilka malpunkter (stader)
som boende i Viggarp/Ortofta hade vid enkitundersdkningen fran 2018. For att gora
det mer 6verskadligt har malpunkter med samma korvag adderats till en korriktning.
Till exempel har bilresor till Malmo, Sjobo och Kristianstad alla hamnat i kérriktning
"vag 104 osterut mot E22” eftersom korvagen till malpunkterna gar via vdg 104 och
E22. Resor till Lund fordelar sig mellan vdag 104 6sterut och Sockerbruksvagen
beroende pa vilken del av Lund resan gar till.

For planomradet har tre korriktningar anvants:
e Vdg 104 vdsterut mot Kavlinge
e Vag 104 osterut mot E22
e Sockerbuksvdagen séderut mot Lund

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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17% mot Lund, Sockerbruksvagen

Figur 8. Korriktningar till och fran planmrédet.

Utifran resvaneundersdkningen kommer ca 52% av bilresorna till och fran planomradet
att trafikera vdg 104 osterut, ca 31% vag 104 vasterut och 17% Sockerbruksvagen
soderut.

Hur trafiken fordelar sig till vig 104 och Sockerbruksvagen beror pa var bilresan
startar, alltsa var parkeringsplatsen finns, vilka kérvdgar som ar méjliga och hur
framkomliga de olika kdrvdagarna dr. Utover det finns personliga preferenser och
uppfattningar om restider med mera som ocksa paverkar vilken kérvag som viljs.

En viktig utgangspunkt for alla forslag har varit att bevara karaktaren pa
Vaggarpsvagen som ar en smal byvag med laga trafikfloden. Vagen anvdnds som
parkering for de boende langs med vdgen men aven till lek for barnen i omradet. Av
den anledningen kopplas inte Vaggarpsvagen ihop med planomradet utan Fasanvdgen
forlangs istdllet och blir en in- och utfart till planomradet. Fasanvdagen har dessutom
battre forutsattningar for att hantera tillkommande trafik eftersom siktférhallanden i
anslutningen till Kyrkvdgen ar battre pa Fasanvagen dan Vaggarpsvagen. Fasanvdgen
passerar inte heller lika manga bostader som Vaggarpsvdagen och har inte samma
karaktdar med lekande barn. Vaggarpsvagens karaktdar med lekande barn och parkerade
bilar gor den mindre lamplig for 6kade trafikmangder. Fasanvdagen bedéms ha battre
forutsattningar att hantera 6kade trafikmangder.

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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5.2.1 ETAPP 1

| samband med etapp 1 forlangs Fasanvdagen och utgor in- och utfart till planomradet. |
detta scenario kommer all trafik till och fran planomradet anvanda Fasanvagen och
Kyrkvagen. Figur 9 visar koérvagarna till vag 104 vasterut, vag 104 osterut och
Sockerbruksvdagen. For att kora till vag 104 anvands Fasanvdgen (svart linje) och
darefter Kyrkvagen (gul linje) oavsett om bilresan ska vasterut eller 6sterut pa vag 104.
I korsningen Kyrkvdagen och vdg 104 fordelar sig trafiken, orange pil for bilresor
vasterut och rod linje for bilresor 6sterut. Bilresor mot Lund via Sockerbruksvagen koér
pa Fasanvagen och darefter enligt bla linje, Kyrkvdagen och Sockerbruksvagen.

7 :
oo & \

o 20
L | | 1 ] LANTMATERIET
Bl e lbd L

Figur 9. Kérvagar for bilar for den forsta etappen.

For att anpassa Fasanvdgen till storre
trafikmangder foreslas att den byggs
om sa att en gangbana byggs.
Fasanvdgen skulle kunna utformas
enligt sektionen i figur 10. Féreslagen
sektion pa Fasanvdgen ar nastintill
densamma som Gustavslundsvagen i

Helsingborg har. Gustavslundsvdgen per.

trafikeras va ca. 2.800 fordon per e
dygn inkl. en stadsbusslinje. Dessa @ @ e
trafikmangder beddéms inte

Fasanvdgen fa, inte ens om hela MJUF

planomradet byggs ut med endast Ghnabens ferbere
Fasanvdgen som in- och utfart. | ett
sadan scenario skulle Fasanvdgen

: Figur 10. Forslag pa sektion fér Fasanvagen
trafikeras av 2.600 fordon per dygn. g gp g

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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5.2.2 ALTERNATIV FOR ETAPP 2 OCH 3

Nar etapp 2 och 3 byggs okar trafiken relativt mycket till och fran planomradet och det
ar darfor en stark rekommendation att planomradet kompletteras med ytterligare en
korvag. Tva mojliga vagar har identifierats och studerats pa oversiktlig niva.
Utgangspunkten har varit att inte paverka Vaggarp utan att leda biltrafiken runt
Vaggarp.

5.2.3 ALTERNATIV VAST

Det forsta alternativet, vast, innebdr en ny vdg (gul linje i Figur 11nedan) som gar
vaster om Vdggarp. Vdagen gar mellan Kyrkvdagen och planomradet utan anslutning till
Vaggarpsvagen for att undvika 6kad trafikmangd pa Vaggarpsvagen. De dkade
trafikmangderna pa Kyrkvdagen motiverar atgarder i korsningen med vag 104 for att
hoja trafiksidkerheten och bibehalla god framkomligheten.

Figur 12 ar ett skiss- och
atgardsforslag som
rekommenderas for att
sdkerstdlla hog sdkerhet
och god framkomlighet.
Forslaget innebar ett nytt
vanstersvangfalt pa vag
104 samt en ny refug pa

Kyrkvagen.
Figur 12. Forslag pa atgarder for att forbattra korsningen Kyrkvagen/Vag 104.
Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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5.2.4 ALTERNATIV OST

Det andra alternativet, 6st, innebdr en ny vdag (qul linje i Figur 13 nedan) som gar dster
om Vaggarp parallellt med jarnvagen. Vagen gar mellan Kyrkvagen och planomradet.
Alternativ 6st innebar dven att Kyrkvagen ansluts direkt till vag 104 och darfor féreslas
en cirkulationsplats for att hoja trafiksakerheten och bibehalla god framkomlighet. |
detta alternativ kommer dven trafikmangderna pa Sockerbruksvagen oka och det ar
darfér nodvandigt att se 6ver utformningen av korsningen Kyrkvagen /
Sockerbruksvdgen vid tunneln under jarnvagen.

o 20
L | | 1 ) LANTMATERIET
—_————

Figur 13. Alternativ ést, ny vag 6ster om VaAggarp och cirkulationsplats pa vag 104.

Om Kyrkvdgen ska ansluta till vag

104 beddms en ny cirkulationsplats

vara ndodvandig for att sdkerstalla hog

trafiksidkerhet och samtidigt bibehalla Vidg 104
en god framkomlighet. | Figur 14

nedan illustreras hur en cirkulations- (
plats hade kunnat se ut for att fort- )
satt vara framkomlig for 24m last- 0

bilar till Kraftvarmeverket. Det har

beslutats att kraftvarmeverkets

kapacitet ska utdkas och darmed

kommer leveranserna till kraftvarme-

verket att bli fler vilket ocksa talar for I £
en cirkulationsplats. De turkosa | .2
linjerna ar befintliga vaglinjer och de I3
roda ar nya vaglinjer. ' &

Vg 104

Figur 14. Forslag pa utformning av en ny cirkulationsplats pa vag 104 om Kyrkvagen ansluts till vag 104.

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion
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Langre ner pa Kyrkvagen gar vagen i en smal tunnel under jarnvagen dar
siktforhallandena ar valdigt begransade. Tva personbilar kan inte moétas i tunneln utan
mote sker pa dGmse sidor om tunneln, ytorna for méte ar relativt sma och det saknas
yta for bilar att sta och vdnta pa. Oavsett om alternativ 6st genomfors eller inte bor
denna plats atgdrdas for att hoja siakerheten och minska risken for olyckor. Motivet att
genomfora atgdrder pa platsen 6kar om alternativ 6st blir aktuellt eftersom
trafikmangderna da kommer att oka.

Forslaget som redovisas i Figur 15 nedan innebdr nya separata svangfalt pa
Sockerbruksvagen, bade for de som kommer norrifran och de som kommer séderifran.
Svangfilten skapar en plats for bilar att sta och vanta tills det ar fritt i tunneln
samtidigt som de vantande bilarna inte stoppar upp trafiken pa Sockerbruksvagen.

AN/

Figur 15. Forslag pa atgarder vid tunneln under jarnvagen mot Soékerbfuksvagen.

5.2.5 KORVAGAR OCH TRAFIKPROGNOS ALTERNATIV VAST

| scenariot dar etapp 2 och 3 genomfors tillsammans med Alternativ vast okar
trafikmangderna i omradet och det huvudsakliga tillskottet hamnar pa den nya vdagen
vaster om Vdggarp, gul linje i Figur 16 nedan, eftersom den kommer vara genare,
snabbare och enklare att anvdanda an Fasanvagen.

Med tva alternativa vdgar till/fran planomradet 6kar robustheten i trafiksystemet. |
Figur 16 nedan visas korvagar till E22, Kavlinge och Lund (via Sockerbruksvdagen) samt
en trafikprognos for hur stora trafikflédena ar i ett antal vagsnitt efter att planomradet
ar fullt utbyggt. For att kora till E22, som ar den huvudsakliga korriktningen enligt
resvaneundersokningen, kommer den nya vagen (qul linje) anviandas, darefter
Kyrkvagen (gron linje) och sedan vdag 104 (réd linje). Att en del av Kyrkvdagen ar gron i
figuren beror pa att den aven utgor korvag for de bilar som kor via Fasanvagen mot
Kavlinge.

Det d4r mojligt att kora pa Sockerbruksvagen norrut till vig 104 men den korvdagen
beddoms som oattraktiv for alla med startpunkt i planomradet eftersom tunneln under
jarnvagen ar svar samtidigt som den nya vdagen ar snabbare och smidigare.
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Figur 16. Kdrvagar och trafikprognos for Alternativ vast.

5.2.6 KORVGAR OCH TAFIKFPROGNOS ALTERNATIV OST

Aven i scenariot dar etapp 2 och 3 genomférs tillsammans med Alternativ 6st 6kar
trafikmangderna i omradet och det huvudsakliga tillskottet hamnar pa den nya vdgen
Oster om Vdggarp, brun och rosa linje i Figur 17 nedan, eftersom den kommer vara
genare, snabbare och enklare att anvanda dan Fasanvagen.

Precis som i vastalternativet okar robustheten i trafiksystemet i dstalternativet
eftersom det finns tva olika kérvagar till/fran planomradet. | figuren nedan visas
korvagar till E22, Kavlinge och Lund (via Sockerbruksvagen) samt en trafikprognos for
hur stora trafikflodena ar i ett antal vagsnitt efter att planomradet ar fullt utbyggt. For
att kora till E22, som ar den huvudsakliga korriktningen enligt resvaneundersdkningen,
kommer den nya vagen (brun linje) anvandas, darefter Kyrkvdagen (rosa linje) och sedan
vdg 104 (rod linje).

| detta scenario gdller samma sak som i vastalternativet att det ar majligt att kora pa
Sockerbruksvagen norrut till vag 104 men den kérvagen bedéms som oattraktiv for
alla med startpunkt i planomradet eftersom tunneln under jarnvdagen ar svar samtidigt
som den nya vdgen dr snabbare och smidigare.

Uppdrag: 325590, Trafikutredning Vaggarp 2022-10-24
Bestallare: Slattang AB Granskningsversion

17(22)



1.750 f/d
1.800 f/d

o 20 w 00 m
L L | 1 e LA ATERIET

Figur 17. Kérvagar och trafikprognos Alternativ ost.

5.2.7 SAMMANFATTNING TRAFIKPROGNOS

| tabellerna nedan redovisas trafikflodena pa vagarna runt Vaggarp efter att etapp 1 ar
utbyggt, tabell 5, samt for fullt utbyggt planomrade med alternativ vast, tabell 6, och
alternativ ost, tabell 7.

Etapp 1
Gatusnitt Befintlig Tillskott vid Totalt
trafik 200 nya
bostader
Vdggarpsvdgen 270 0 270
Fasanvagen 30 1.020 1.050
Kyrkvagen norra 300 1.020 1.320
Kyrkvdgen ostra 300 170 470
Vag 104 vaster 3.400 320 3.720
Vag 104 oster 3.400 530 3.930
Sockerbruksvidgen 1.400 170 1.570

Tabell 5. Trafikprognos fér vagarna runt Vaggarp vid utbyggd etapp 1.
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Viistalternativet

Vaggarpsvagen
Fasanvdgen
Kyrkvagen norra
Kyrkvagen oOstra
Vag 104 vaster
Vag 104 oster
Sockerbruksvdgen
Nya vdagen

270
30
300
300
3.400
3.400
1.400
0

0
1.250
2.340
430
800
1.320
430
1.300

270
1.280
2.640

730
4.200
4.720
1.830
1.300

Tabell 6. Trafikprognos for vagarna runt Vaggarp vid fullt utbyggt planomréade och alternativ vast.

Ostalternativet

Vaggarpsvagen
Fasanvagen
Kyrkvdgen norra
Kyrkvdgen ostra
Vag 104 vaster
Vag 104 oster
Sockerbruksvagen
Nya vagen

270
30
300
300
3.400
3.400
1.400
0

0
800
800

1.470
800
1.320
430
1.740

270
830
1.100
1.770
4.200
4.720
1.830
1.740

Tabell 7. Trafikprognos for vagarna runt Vaggarp vid fullt utbyggt planomrade och alternativ ost.

53 KAPACITETBERAKNINGAR

Trafikalstringsverktyget ger ett trafiktillskott pa ca. 2.550 fordonsrorelser till och fran
planomradet nar allt ar utbyggt med 500 bostdader. Dessa fordonsrorelser fordelar sig
pa Fasanvdgen och den nya viagen vaster om Vaggarp i alternativ vast eller Fasanvidgen
och den nya vdagen 6ster om Vaggarp i alternativ 6st. Samtliga vagar ut fran
planomradet ansluter till nagon del av Kyrkvagen. Kyrkvagen har idag laga trafikfloden
och det kommer darfor inte vara nagot problem att trafikmangderna 6kar dar. | nasta
steg nar Kyrkvdagen ansluter till vdg 104 ar situationen annorlunda eftersom vag 104
har storre trafikfloden. Det har darfor gjort en kapacitetberdakning for framkomligheten

i tva korsningar:

e Kyrkvdgen (vdstra delen) / vag 104 i alternativ vast
e Kyrkvdgen (6stra delen) / vdag 104 i alternativ 6st

Kapacitetsberdakningen har utforts i berakningsprogrammet Capcal, trafikflodena pa
vag 104 ar uppraknade till prognosar 2040 och berdakningarna utgar fran maxtimmen -
den timmen pa dygnet da trafikflodet ar som storst. Capcal ger resultat i form av
belastningsgrader dar ett varde under 0,6 ar 6nskvart for att framkomligheten ska vara

god.
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Befintlig utformning 0,42

Ny utformning med vanstersvangfalt 0,44
Tabell 8. Resultat av kapacitetberakning fér korsningen Kyrkvagen / vag 104.

Tabell 8 visar att belastningsgraden 6kar marginellt med den nya utformningen vilket
beror pa att bilar som kommer fran Kyrkvdagen och ska svdnga vanster mot Kavlinge
behover korsa tre filer istdllet for tva. Nyttan med svangfaltet ar desto storre ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv samt att tryggheten okar nar det finns ett separat svangfalt
att vanta i.

Langre 6sterut pa vag 104 har kapaciteten testats for alternativ 6st med tva olika
utformningsforslag, fyrvagskorsning och cirkulationsplats.

Fyrvdagskorsning 0,44
Cirkulationsplats 0,28
Tabell 9. Resultat av kapacitetberakning for korsningen Kyrkvagen / vag 104.

Tabell 9 visar att belastningsgraden blir lagre med cirkulationsplatsen men precis som
for den andra korsningen dr den storsta nyttan den dkade trafiksdakerheten som
cirkulationsplatsen medfor.
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6 KONSEKVENSER

6.1 FRAMKOMLIGHET

Trafikmangderna ar relativt laga pa det befintliga vagnatet kring Vaggarp vilket gor att
trafiktillskottet fran planomradet inte kommer paverka framkomligheten namnvart. Det
galler saval Kyrkvdgen, Sockerbruksvdagen och korsningarna med vag 104. Fasanvdgen
ar den vag som far andrad anvandning men nivaerna ar dnda sa laga att upplevelsen av
en bygata kvarstar.

Korsningarna med vdag 104 har kontrollerats i berdakningsprogrammet Capcal och de
laga belastningsgraderna tyder pa att framkomligheten ar god och kommer forbli god i
bade alternativ vdst och 0Ost.

Det finns dock en punkt i Vaggarp / Ortofta dar framkomligheten dr lag och det &r
tunneln under jarnvagen. Tva personbilar kan inte motas och en cyklist undviker helst
att mota en personbil av trygghetsskal. Oavsett utbyggnad av planomradet eller inte
rekommenderas atgarder i denna punkts for att 0ka sdkerheten och framkomligheten.

6.2 TRAFIKSAKERHET

De befintliga vdgarna ar pa vissa stdllen smala och ganska krokiga vilket haller nere
hastigheten vilket ar bra for trafiksakerheten. Siktférhallandena ar bra vid Fasanvdagen
och Kyrkvagen.

| samband med exploateringen av planomradet bor dnda trafiksdakerhetshdjande
atgarder vidtas i korsningen Kyrkvdagen / vdag 104 i bade alternativ vast och ost. |
vastalternativet bedéms ett vanstersvangfalt och ny refug vara tillrackligt men i
Ostalternativet bor en cirkulationsplats dvervdgas.

Det saknas idag gang- och cykelbanor intill vigarna i omradet, det finns a andra sidan
alternativa gang- och cykelvdagar. Men vdgarna kommer upplevas som mindre attraktiva
for gaende och cyklister nar biltrafiken okar. | alternativ ost foreslas att en gang- och
cykelbana byggs langs med Kyrkvdagen mellan tunneln under jarnvagen och
cirkulationsplatsen pa vdag 104.

| alternativ vast och 6st kommer trafiken 6ka i tunneln under jarnvagen och det blir
darfor mindre attraktivt att passera som gaende, cyklist och bilist eftersom sdkerheten
minskar med 6kade trafikfloden. Tunneln skulle behova atgardas redan idag men
behovet blir stérre med okade trafikmangder.
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7 SAMMANFATTANDE SLUTSATS

Planomradet planeras att byggas ut med ca. 500 bostader i form av villor, radhus och
flerbostadshus. Utifran planerad utbyggnad har en trafikalstringsberdkning genomforts
med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Det har dven gjorts en trafikfordelning 6ver
hur trafikrorelserna kommer att se ut till och fran omradet i olika etapper och med tva
olika alternativ. Trafikfordelningen grundar sig i Region Skanes Resvaneundersdkning.
Darefter har en trafikprognos for vagarna i och kring Vaggarp tagits fram som
underlag till kapacitetsberdakningar i berdakningsprogrammet Capcal och
bullerutredning.

Trafikalstringen, trafikfordelningen och trafikprognosen visar trafikfléden som ar
rimliga for en exploatering innehallande 500 bostdder. Trafiktillskottet ar fullt
hanterbart pa de befintliga vdgarna Fasanvagen, Kyrkvdagen, Sockerbruksvdagen och vig
104 tillsammans med alternativ vast eller dst. Alternativ vast eller st ar méjligen inte
nodvandiga av kapacitetsskal men Fasanvagens karaktar och upplevelse fordandras
mycket om den utgoér enda in- och utfart till planomradet.

Utifran att den huvudsakliga kérriktningen ar vag 104 6sterut och den befintliga 6stra
delen av Kyrkvdgen nastan ansluter till vig 104 forefaller alternativ 6st vara det
naturliga forstahandsvalet. Daremot innebar det sannolikt en stérre kostnad an
alternativ vast eftersom det behover byggas en bro 6ver an samt att en
cirkulationsplats behover byggas.
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